Amortissement vibratoire par frottement appliqué a I'automobile.
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L'allégement des véhicules automobiles entrainérgéament une dégradation de la prestation
acoustique. Par exemple I'utilisation de nouvedtesctures composites tres raides sont peu
amorties et augmentent la contribution de la volglgenne au bruit global. D’autre part, les
alléegements réalisés sur l'isolant de tablier ddscules entrainent une dégradation des
moyennes fréquences.

Ces « nouveaux bruits » peuvent étre traités pgyut d’amortissement vibratoire sur la
structure. L’amortissement apporté sur la structumteaine une hausse du cout et de la masse du
traitement acoustique du vehicule.

Il est démontré que I'habillage (tapis, insonogndare de pavillon...) apporte de
'amortissement a la structure par frottement.hé&se a pour but de comprendre et de maitriser
les phénoménes physiques qui permettent d’amarsitruicture par frottement. En mutualisant
les fonctions, on pourra ainsi augmenter 'amoetissnt de la structure sans ajout de masse et
avec un impact PRF limité.

La thése s’articule en deux phases :
- Phase théorique : Mettre en évidence, quangfienodéliser les parametres physiques a
I'origine de I'amortissement par frottement.
- Phase pratique : Mise au point d'une méthodeimiermsionnement. Validation sur
problématique automobile :

* Amortissement de téle mince (carrosserie).

* Amortissement de piece en fonte (moteur).

* Panneau composite.

» Solutions composites a venir.



